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Messegeleitsiralilen ——— Gelertstralen der Fiirsten Zollstralen  Zollorte — Zollstocke Poststrallen ===+~ Reitende Briefpost  Frankfurter Gelejt varA und nach Bdem 16 Jahrhat

——— Mittelalterliche Fernstrallen

Mittelalterliche Fern-, Geleits-, Zoll- und PoststraBen

Die Rémer hatten als erste aus militdrischen Griinden das untere Maintal
durch KunststraBen erschlossen (Karte Il 1/25), Wie dieses StraBennetz in
der Vélkerwanderungszeit und unter den Franken und Karolingern verdndert
und weiter ausgebaut wurde, zeigt die Karte 11l 4/28. Charakteristisch fir
das frihe und hohe Mittelaiter sind die grofien Durchgangsstrafien, die sich
streckenweise noch bis in unsere Zeit in der Aschaffenburger Strafle (von
Mainz Uber Langen), im Wormser Weg (Uber Gréfenhausen — Egelsbach —
Langen — Sprendlingen — Bieber nach Steinheim, sowie in den StraBen nach
Grof-Gerau, Darmstadt und Babenhausen erhalten haben. Mit der zuneh-
menden Bedeutung Frankfurts als Messe-, Krénungs- und Handelsstadt ge-
winnen die StraBen zur Frankenfurt und spéteren alten Mainbricke erhdhte
Bedeutung. Sie werden in Zeiten grofer Unsicherheit (Wegelagerer, Raub-
ritter) zu GeleitstrafBen fir Messebesucher und fir reisende Firstlichkeiten.

Druck: Offsetdruckerei Holzhduser & Milhause, Sprendlingen .

Daneben bilden sich die Zollstraen heraus, an denen bei der starken terri-
torialen Zersplitterung die Landesherren ihre Straflenzdlie erhoben, die fir
die Ausbesserung der stark ausgefahrenen, oft mehrgleisigen ungefestigten
Landstraflen gedacht waren, meist aber das Defizit im landesherrlichen Haus-
halt decken muBten. Die Zollstraflen galten als dffentliche Landstraflen, wdh-
rend die nicht mehr befahrenen diteren Straflen gerne als Diebs- und
Schleichwege benutzt wurden. Auch fir die GeleitstraBen bestand ein Geleit-
zwang auf vorgeschriebenen Strecken, doch versuchten beispielsweise die
Niirnberger Kaufleute schon frih den erheblichen Umweg iber Steinheim
abzukiirzen, indem sie die Straflen Gber GroB-Ostheim, Babenhausen, Nieder-
roden, Gravenbruch (unterste Strafle), die KaiserstraBe von Stockstadt nach
Dudenhofen, oder die stlich dieses Ortes ziehende Strafe nach Jiigesheim

benutzten.

Bedeutung gewannen die HauptstraBlen seit dem 16. Jahrhundert auch als
Poststraflen fir reitende und fahrende Posten. Die erste Briefpost wurde 1580

Kommissions-Verlag: Dr. Waldemar Kramer, Frankfurt a. M.

zwischen Frankfurt und Darmstadt angelegt. Die Briefpost galt als kaiser-
liches Regal. Daneben trat im 17. Jahrhundert die Personenbeférderung. Die
erste fahrende Reichspost verkehrte seit 1690 von Frankfurt nach Nirnberg.
Bald durchquerten mehrere durch Landesfirsten angelegte oder privilegierte
Posten das Untermaingebiet, bis schlielich das gesamte siddeutsche Post-
wesen in die Hénde der Firsten von Thurn und Taxis iiberging.

Literatur:
Alfred Kurt, Zur Geschichte von StrafBen und Verkehr im Land zwischen Rhein

und Main. Inauguraldissertation Frankfurt a. M. Selbstverlag 1957.
Georg Ludwig Kriegk, Frankfurter Biirgerzwiste und Zustdnde im Mittelalter,
Frankfurt a. M. 1862, Kap. X, Die Frankfurter Messe im Mittelalter.
Guido Schoenberger, Das Geleitwesen der Reichsstadt Frankfurt a. M. im
14, v. 15, Jahrhundert, Dissertation 1922.
B. Faulhaber, Geschichte der Post in Frankfurt a. M. Archiv fir Frankfurts
Geschichte u. Kunst, Neve Folge 10, 1883,
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Ausbau des StraBennetzes im 18.-20. Jahrhundert

Der vorbildliche Chausseeausbau in Frankreich mit seiner schnurgeraden
Linienfohrung, seiner festen Stickung und den beiderseitigen AbfluBgrében
verfehlte seine Wirkung auf die Territorialherren des Rhein-Main-Gebietes
nicht. Die Reichsstadt Frankfurt hatte schon zu Beginn des 18. Jahrhunderts
angefangen, Chausseen innerhalb ihres Machtbereiches zu bauen, aber erst
in der zweiten Hdlfte des 18. Jahrhunderts begann man auch im kurmainzi-
schen und hessischen Gebiet mit der Planung solcher LandstraBBen. Im Zeit-
alter des Merkantilismus waren die Landesherren noch sehr darauf bedacht,
den Verkehr auf den neuen LandstraBen nicht zum Vorteil des Nachbarlandes
abgleiten zu lassen. So fohrte man die neue LandstraBe von Darmstadt auch
zundgchst nur bis Langen und lieB sie schlieBlich im Isenburgischen Sprend-
lingen endigen. Auch die neue Chaussee von Aschaffenburg wurde zundichst
nur bis Seligenstadt ausgebaut. Erst die napoleonischen Kriege machten die-

Druck W. Kramer & Co., Frankfurt (Main)

ser kleinstaatlichen Strafiendiplomatie ein Ende. Im Bereich des stdmaini-
schen Firstentums Isenburg wurden im ausgehenden 18. Jahrhundert mehrere
alte LandstraBen als Chausseen ausgebaut. Hessen fand den AnschluB sei-
ner LandstraBen an die Mainlinie z. T. erst im spdten 19. Jahrhundert und
so endete der schon frihzeitig mit groBen Kosten vorangetriebene Chaussee-
bau Frankfurts jahrzehntelang irgendwo im Stodtwald oder an der Stadt-
grenze ohne AnschluB. Nicht alle StraBen wurden begradigt, sondern in
vielen Fdllen baute man die mittelalterliche von Ort zu Ort fihrende alte
StraBe chausseeartig aus. Die Strafen wurden als LandstraBen I, bis Ill.
Ordnung bezeichnet. Straen I. Ordnung waren Durchgangsstrafien fiir den
Fernverkehr, die anderen dienten hauptséchlich dem lokalen Verkehr der
einzelnen Orischaften untereinander. AuBBerhalb der Ortschaften wurden die
Strafen vom KreisstraBenbauamt unterhalten, das in KreisstraBenmeistereien
mit StraBenwarteien unterteilt war. Die Straflen waren mit den rdmischen
Ziffern 1-XXV bezeichnet. Nach dem 1. Weltkrieg und der Inflation wurden

Kommissions-Verlag Dr. Waldemar Kramer, Frankfurt (Main)

die stark verwahrlosten StraBen zundchst mit dem 1911/12 versuchsweise ein-
gefishrten Kleinpflaster aus Hartbasaltstein gepflastert, Bei der rapiden
Zunahme des Autoverkehrs bewdhrte sich der Asphaltbetonbau fijr die Stra-
Ben . Ordnung besser, wahrend die Nebenstrafien Uber der eingewalzten
Schotterdecke eine Bitumen- oder Teerdecke aufgelegt bekamen. Nach dem
2. Weltkrieg wurden die HauptdurchgangsstraBen zu Bundesstrafien erkldrt
und auch vom Bund unterhalten und alle StraBen mit neven Nummern be-
zeichnet {Uber Autobahnen, UmgehungsstraBen und Zubringerstrafien vgl.
Karte X! 11/150}.

Literatur:

Alfred Kurt, Zur Geschichte von StraBen und Verkehr im Land zwischen Rhein
und Main, Ffm. 1957, S. 154 ff.

Witzler, StraBen und Verkehr im Kreis Offenbach (Der Kreis Offenbach, Bei-
trége zur Kultur- u. Wirtschaftsgeschichte, Disseldorf 1927,
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Verkebr VIII 3/93

Verkehrsfrequenz der LandstraBen 1925 und 1960

Jahrhundertelang zogen Pferde als treuests Helfer des Menschen auf den
Landstraflen die zur Messe fahrenden schwer beladenen Kaufmannswagen,
die TroBwagen kriegfihrender Horden, die Kutschen fahrender Landposten,
die Staatskarossen von Firsten und Landesherren oder die Chaisen vorneh-
mer Birger. Als 1897 der Offenbacher Fabrikant Jakob Hinkel mit fiirchter-
lichem Getdse und viel Gestank das erste 2!/2 PS-Auto mit Vollreifen durch
die Stadt und den Landkreis fuhr, sprach man dem Auto noch jede Zukunft
ab und konnte nicht ahnen, daf3 die Weiterentwicklung und Uberhandnahme
solcher Fahrzeuge einmal zu einem ernsten Verkehrsproblem werden wirde.
Eine Verkehrszdhlung im Kreise Offenbach 1925, zu dem damals noch die
Stadt Offenbach gehérte, zeigt, daB 7 Jahre nach dem ersten Weltkrieg die
HauptstraBen noch stark, die Nebenstrafien Gberwiegend mit Pferdegespan-
nen befahren wurden. Man wanderte, fuhr Rad, oder benutzte zu weiteren
Ausfligen die Eisenbahn. Auch der Warentransport wurde im Nahverkehr
von Rollfuhrwerken, im Fernverkehr von den Giterwagen der Eisenbahn
Ubernommen. 1926 fuhren die ersten Omnibuslinien von Offenbach nach
Bieber, Neu-Isenburg und Fechenheim — Vilbel,

Die Umschichtung des Personen- und Warenverkehrs auf Motorrad, Auto und
Lastauto begann noch einige Jahre vor Ausbruch des 2. Weltkrieges. Mit
dem ,Wirtschaftswunder” seit den 50er Jahren steigt die Zahl der Kraftfahr-
zeuge aller Art von Jahr zu Jahr zunehmend an. Vergleichen wir die Durch-
schnittsbelastung von drei HauptstraBen innerhalb 24 Stunden mit Kraftfahr-
zeugen im Jahre 1925 mit dem Jahre 1960, so ist der Kraftverkehr auf der
Strecke Neu-lsenburg — Langen (heute B 3} von 500-700 auf 8500-11000, auf
der Strafle Offenbach — Steinheim (heute B 43) von 150-250 auf 5500-8000 und
der Verkehr auf der StraBe von Offenbach nach Seligenstadt (heute | 2310)
von 200-220 auf 4000-7000 Kraftfahrzeuge angewachsen, Im Offenbacher Stadt-
gebiet betrug die Zahl der zugelassenen Kraftfahrzeuge 1950 insgesamt
4580, bis Ende 1960 stieg diese Zahl auf 15446, so daf} auf je 7,5 Einwohner
ein Kraftfahrzeug kommt. Im Landkreis Offenbach steigerten sich die Zahlen
der zugelassenen Kraftfahrzeuge wie folgt: 1907 = 35, 1921 = 237, 1922 =
342, 1930 = 4590, 1938 = 10337, 1955 = 13254. Bis zum Sommer 1962 waren
rund 35000 Kraftfahrzeuge zugelassen, so daB auf je 5,5 Kreiseinwohner ein
Kraftfahrzeug kommt.

Literatur:

Der Kreis Offenbach in Wort und Bild, Disseldorf 1927, S. 67.

Statistisches Landesamt Wiesbaden und Statistische Amter der Stadt und des
Landkreises Offenbach a. M.
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Ausbau des Eisenbahnnetzes

Im Mittelalter waren neben der Mainschiffahrt mehr oder weniger schlechte
Landstraflen mit Zollschranken und Wegegeldsperren die Verkehrsadern fiir
Postkutschen, Messe- und Handelswagen und fir den TroB kriegsfUhrender
Scharen. Mit der Erfindung der Dampfmaschine war der Weg fir Schienen-
bahnen freigegeben, die mit ihrem schnelleren und reibungsloseren Trans-
port ein neues wirtschaftliches Zeitalter einleiteten. Zwar wachten auch jetzt
noch engstirnige Dynasteninteressen darOber, daB nicht dem benachbarten
+Ausland” Vorteile zugespielt wurden, doch siegten letzten Endes die sach-
lichen Uberlegungen wirtschaftlicher Rentabilitét.

1833 richtete der Frankfurter Bankier Jéger ein Gesuch an die Nassauische
Regierung zum Bau einer rechtsmainischen Eisenbahn zwischen Frankfurt und
Kastel. Hessen-Darmstadt plante dagegen 1836 eine Bahnlinie zwischen
Darmstadt und Mainz mit einer Abzweigung bei Nikolauspforte nach Frank-
furt. Nassau wollte die Bahn ndher an die Mainlinie verlegt und von Frank-

Druck W. Kramer & Co., Frankfurt {Main)

furt nach Mainz gefiihrt haben mit einer Abzweigung nach Darmstadt sid-
lich Ménchhof. Frankfurt verlangte eine Zentralisation der Bahnen von
Hamburg, Leipzig, Augsburg, Nirnberg, Basel und Mainz auf sein Gebist.
1837 verlangte Baden eine direkte Verbindung von Darmstadt nach Frankfurt.
1839 wurde mit dem Bau der Taunusbahn begonnen, die im September bis
H&chst, im November bis Hattersheim und am 13. April 1840 bis Wiesbaden
fertiggestellt war. Am 12. Dezember 1842 kam ein Vertrag Uber eine Lokal-
bahn Frankfurt — Offenbach mit Gleisanschlu an die Main-Neckarbahn
zustande und am 25, Februar 1843 wurde in Karlsruhe der Vertrag Uber die
Main-Neckarbahn unterzeichnet, die am 1. August 1846 bis Sachsenhausen
in Betrieb genommen wurde, da die Eisenbahnbricke iber den Main erst
1848 fertiggestellt war. Schon ein Jahr spdter plante man eine Verlegung
der Main-Neckarbahn né&her an die Orte Neu-lsenburg, Sprendlingen und
Langen heran, die zum Glick nicht zur Ausfdhrung kam. 1873 wurde die
Bahn von Offenbach nach Steinheim weitergefithrt und 1875 die Mainbricke
nach Hanau vollendet, 1882 wurde die Bahn von Hanau nach Babenhausen

Kommissions-Verlag Dr. Waldemar Kramer, Frankfurt (Main)

Projeile,  Militér-oder Privanschiisse === in Belrieh ====aufgegeben

@B~~~ Privatbahnen und Bahnhife

iber Seligenstadt gebaut, 1896 die Rodgaubahn und 1898 die Bahnlinie nach
Dietzenbach. Seit 1885 war auch ein AnschluB der Dreieich-Orte an Langen
und Offenbach geplant, der zu grotesken Projekten fiihrte und erst 1905 in
der heutigen Linienfihrung von Buchschlag iber Sprendlingen und Drei-
eichenhain nach Oberroden Gestalt gewann. Das Projekt einer Bahnverbin-
dung von Weiskirchen nach Seligenstadt wurde von Regierungsseite im
Frishjahr 1908 abgelehnt und das Angebot einer Privatgesellschaft in Berlin
von der Gemeinde Weiskirchen nicht mehr weiterverfolgt.

Literatur:

Rich. Schwemer, Geschichte der freien Stadt Frankfurt a. M. Frankfurt 1915,
Band IlI, 1, S. 11 ff,

Die Bundesbahn, Sonderdruck aus Heft 19, 1956.

Hans Kempe, Im Spannungsfeld der grofien St&dte. Ein Menschenalter Kampf
um die Dreieichbahn. Landschaft Dreieich, Neue Folge 1949/50, S. 17 ff.
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Verkebhr VIII 5/95

Verkehrsdichte der Eisenbahnlinien

Wie wichtig es war, allen kleinlichen Sonderinteressen zum Trotz die Eisen-
bahnlinien nach den natirlich gegebenen Bedirfnissen anzulegen, zeigen die
Verkehrsfrequenzkarten. Eine Zusammenstellung der téglich in beiden Rich-
tungen fahrenden Personenziige (einschlieBlich D- und Eil-Zige) vom Jahre
1929 nach dem Rhein-Mainischen Atlas von Behrmann und Maull zeigt einen
Schwerpunkt des Verkehrs beiderseits des Mains in Richtung Kastel und
Mainz, von wo aus sich der Verkehr in gleicher Stirke rheinauf- und rhein-
abwdrts verteilt, einen weiteren Schwerpunkt in Richtung Darmstadt — Hei-
delberg — Karisruhe, sowie den starken internen Austausch zwischen Frank-
furt—Offenbach und Hanau. Erst dann folgen die Strecken nach Gelnhausen
— Fulda und Aschaffenburg — Wiirzburg, sowie die hessische Querverbin-
dung Aschaffenburg — Darmstadt — Mainz. Auch die Verbindung Hanav —
Seligenstadt — Babenhausen spielte damals noch eine beachtliche Rolle, da-
gegen hielt sich der Verkehr auf der Riedbahn und den Rodgaubahnen noch
in bescheidenen Grenzen. Die Abzweigung Bieber — Dietzenbach laBt in
ihrer schwachen Frequenz noch das mehr agrarische Hinterland erkennen.

ZweiunddreiBlig Jahre spéter hat sich der Verkehr auf den Hauptstrecken
wesentlich vermehrt. Der stark angestiegene Berufs- und Arbeiterverkehr,
aber auch die zunehmende Wohnverlagerung aus der Grofistadt in die land-
schaftlich schénere und ruhigere Umgebung hat die Zahl der tdglichen Zige
durchgehend verdoppelt. Dabei mufl beriicksichtigt werden, daB der Eisen-
bahn ein starker Konkurrent in der stindig wachsenden Zahl der Personen-
und Lastkraftwagen, der Motorrdder und Linien-Omnibusse, die die Haupt-
verkehrsstraBBen der Ortschaften mit oft mehreren Haltestellen durchfahren
(siehe VIII 6/96) erstanden ist {siehe Verkehrsdichte der Landstrafien VIiII
3/93). Der Magnet GroBsiadt gibt sich auch im zugenommenen Berufsverkehr
auf den Nebenstrecken Buchschlag — Oberroden, Offenbach — Oberroden
— Reinheim, sowie auf der Riedbahn zu erkennen. Dagegen zeigen die ent-
fernteren Verbindungen Hanau — Babenhausen und Aschaffenburg — Die-
burg eine riickidufige Bewegung. Elektrifizierung und Nahschnellverkehr, so-
wie modern und komfortabel eingerichtete und gutgefederte Ganzmetall-
wagen bieten heute dem anspruchsvollen Reisenden viele Vorziige gegeniber
dem eigenen Auto oder den Linienomnibussen.

Der Guterverkehr, dem die Groflastwagen der Firmen mit bequemeren und
schnelleren Be- und Entladungsméglichkeiten den Rang ablaufen, verlagert
sich mehr auf die weniger frequentierten Strecken.

Unterlagen wurden in freundlicher Weise von der Bundesbahn-Direktion
Frankfurt zur Verfigung gestellt.
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Omnibuslinien

Entgegen allen kleinstaatlichen Interessen gelang es, im 19. Jahrhundert
die Eisenbahnlinien so zu fihren, daf sie auch noch den enorm gesteiger-
ten BedUrfnissen unserer Zeit gewachsen sind {vergl. VII 4/94). Das bahn-
ferne ,Hinterland” war damals noch vorwiegend agrarisch und gewerblich
eingestellt und benufzte die Eisenbahn weniger.

Mit dem schnellen Anwachsen der Bevélkerung als Folge einer zunehmenden
Industrialisierung vor allem nach dem 2. Weltkrieg waren die Bahnlinien
Uberfordert. Man nahm zusdtzlich Omnibuslinien in Betrieb, die mit Ge-
nehmigung der Bundesbahn privaten Unternehmern unterstanden, spdter
aber von der Bundesbahn in eigener Regie Ubernommen wurden. Diese
Bundesbahnomnibuslinien konnten manche Nachteile des Schienenweges
verbessern. Wo Bus- und Bahnstrecke parallel laufen, haben erstere den
Vorteil, daf3 sie die Ortskerne durchfahren (Frankfurt — Langen — Darm-
stadt) und durch vermehrte Haltestellen dem Berufs- und Einkaufspublikum
die Anmarschwege verkirzen. Die Busparallellinie zur Bahnstrecke Offen-
bach — Steinheim erspart in ihrer Weiterfihrung nach Seligenstadt den

Benutzern den Bahnumweg Gber Hanau. Eine noch kiirzere Verbindung von
Offenbach nach Seligenstadt fohrt Uber Tannenmihle und Froschhausen.
Weiterhin erschlieffen die Bahnbusse das Hinterland in z. T. neven Lédngs-
und Querverbindungen,

In den Grofistddten verdichten StraBenbahn, Omnibus- bzw. Obuslinien
den internen Verkehr. Die erste StraBenbahn zwischen Frankfurt und Offen-
bach verkehrte am 9. April 1884, Mit stédtischen Verkehrsfahrzeugen wird
aber auch die ndhere und weitere Umgebung erschlossen. So verkehren
Stadtbusse von Offenbach iber Mihlheim bis Dieteshem und bilden einen
Ringverkehr von Offenbach (Brunnenstrafe) itber Heusenstamm — Oberts-
hausen — Hausen — Ldmmerspiel nach Mihlheim und wieder zuriick, Om-
nibusse der Stadt Hanau bilden einen Ringverkehr Uber Steinheim — Klein-
Auheim — Groflauheim und Wolfgang. Von den rasch angewachsenen
Stddten im Westkreis haben Langen und Neu-Isenburg einen internen Om-
nibusverkehr.

Zwei private Omnibuslinien (Bonifer und Wissel) bestehen zwischen Offen-
bach und Seligenstadt Gber Froschhausen mit dem Ringverkehr Klein-Welz-
heim — Mainflingen — Zellhausen. Die Industriegemeinden Hausen und

Druck: Offsetdruckerel Holzhduser & Miilhavse, Sprendiingen « Kommlssions-Verlag : Dr. Waldemar Kramer, Frankfurt a. M.

= Privaler Bervfsverkehr

Obertshausen lassen ihre Arbeiter aus dem vorderen Odenwald und Bach-
gav tdglich durch mehrere private Unternehmer Uber Dieburg und Baben-
hausen zu ihren Arbeitsstdtten holen und abends wieder heim beférdern.
Die Lederwarenfabrik Karl Zilch, Weiskirchen, holt ihre Arbeiter ebenfalls
aus dem vorderen Odenwald ab, wédhrend die Deutsche Bundesbahn Ar-
beiterbusse fir die Fa. Gebr. Paul in Obertshausen und fir die Adoxwerke
in Neu-lIsenburg fahren I&8t. Ein Omnibus fir Markthéndler und Markt-
frauen verkehrt zwischen Offenbach und Griesheim bei Darmstadt Uber die
Autobahn. Die Deutsche Bundespost beférdert ihre Bediensteten in eigenen
Wagen zwischen Seligenstadt und der Funksendestelle Mainflingen.

Alle diese Buslinien haben den Vorteil der freieren Beweglichkeit und An-
passung an die wechseinden Bedirfnisse der Wirtschaft.

Unterlagen:

Amtlicher Taschenfahrplan der Bundesbahndirektion Frankfurt (Main)
Omnibus-Taschenfahrplan Frankfurt a. M.
Taschenfahrplan der Stadt Offenbach a. M.
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Landwirtschaft
Stand von 1956
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Die Landwirtschaft

Die Landwirtschaft, die im 18. Jahrhundert noch die Haupterwerbsquelle der
Dorfbewohner war und auch vor 100 Jahren einem Drittel aller Gewerbe-
treibenden Nahrung gab (vergl. VIII 11/103) ging mit der zunehmenden
Industrialisierung des Landkreises stark zurick. Neben ganz wenig Grof-
betrieben herrschen heute béduerliche Mittel- und vor allem Kleinbetriebe
vor, deren Wirtschaftlichkeit z. T. sehr in Frage gestellt ist. Anfangs und
vor allem in der Zeit der beiden Weltkriege spielte der landwirtschaftliche
Nebenerwerb auch bei der in der Industrie arbeitenden Bevdlkerung noch
eine Roile. Mit den steigenden Verdienstmdglichkeiten fillt aber auch der
landwirtschaftliche Nebenerwerb stark ab, wie die ausgedehnten Brach-
felder — vor allem im Rodgau — augenfdllig zeigen (vergl. VIII 12/103a).
Begiinstigt wird dieser Rickgang des, Kieinanbaves durch die sich in den
einzelnen Gemarkungen immer breiter ausdehnenden Wohnsiedlungen und
die Verlagerung der Grofistadtbevélkerung in die von GroBbauunterneh-
mern im Landkreis erstellten ,Wohnstddte” sowie durch die Ansiedlung von

Industrien. Diese Entwicklung erlaubt der noch Uber ererbten Grundbesitz
verfigenden Landbevélkerung, ihr brachliegendes oder unwirtschaftliches
Ackerland gegen Héchstpreise an Baugesellschaften oder privat Bavende
zu verkaufen. Aus diesen Grinden wird auch der ,Griine Plan” den weite-
ren Rickgang einer ertrag- und konkurrenzfGhigen Landwirtschaft nicht
mehr aufhalten kénnen,

Nach der Statistik von 1956 haben nur die Gemeinden Dudenhofen und
Zellhausen ihre Landwirtschaft noch geringfiigig steigern kénnen, wéhrend
die Gemeinde Gétzenhain ihren Stand gehalten hat. Dietzenbach, Egels-
bach und Offenthal, sowie einige kleinere Gemarkungen im Rodgau be-
treiben noch eine nennenswerte Landwirtschaft. In der verbesserten Drei-
felderwirtschaft waren %/s des Ackerlandes mit Getreide (47%, davon Rog-
gen 57,5%, Weizen 9,7%, Hafer 21%) und /s mit Hack- und Blattfriichten
bestellt, Der zahlenmdfig hdhere Anteil der Hackfrichte (31,5%) erklart
sich aus dem Nebenerwerbsanbau. Beim Obstbaumanbav Gberwiegen
Apfel- und Pflaumenb&ume.

Mit der Grofiviehhaltung stehen Seligenstadt, Weiskirchen, Dudenhofen,

Druck: Offsetdruckerel Holzhduser & Milhause, Sprendlingen + Kommlsslons-Verlag : Dr. Waldemar Kramer, Frankfurt a. M.

Gatzenhain und Egelsbach in vorderster Reihe. Der Bestand an Rindern,
Schweinen und Ziegen schwankt in den letzten Jahren stdrker, dagegen
nimmt die Zahl der Pferde und Schafe allgemein schnell ab. Das Karten-
bild zeigt, daB die Landwirtschaft vor allem in den stadtnahen Gemar-
kungen am schnellsten zum Erliegen kommt.

Literatur:

Joh. Georg Ackermann, Die Entwicklung und berufliche Gliederung der
Bevélkerung im nd&rdlichen Starkenburg in den letzten 150 Jahren,
Gieflen 1932.

Margit Masi, Die Struktur des Landkreises Offenbach, 1958, VI. Landwirt-
schaft S. é4 ff.

Ellen Schneider, Strukturuntersuchungen, Stadt Offenbach/Main, 1959, VI
1 Landwirtschaft, S. 67 ff.

Robert Geipel, Die regionale Ausbreitung der Sozialschichten im Rhein-
Maingebiet, Band 125 der Forschungen zur deutschen Landeskunde,
Bundesanstalt fir Landeskunde und Raumforschung, Bad Godesberg
1961.
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Heim- und Kleinindustrien

Mit dem Riickgang der Landwirtschaft muBiten andere Erwerbszweige geschaf-
fen werden. So entstanden im 18. Jahrhundert, wo es lehmige oder lettige
Béden zuliefien, eine gréfere Anzahl von Ziegeleien, die neben Dachziegeln
auch Backsteine brannten und das allgewohnte Bild mittelalterlicher Fach-
werkbauten durch nichterne, meist noch unverputzte Backsteinhéuser ver-
drdngten. Der Backsteinbau bedingte die Anlage neuver Sand- und Kiesgru-
ben fir die Mértelbereitung. Daneben wurden die teils schon johrhunderte-
lang ausgebeuteten Sandsteinbriche bei Langen und Dreieichenhain erwei-
tert, da man das Sockelmaverwerk, aber auch Hofmauern meist noch aus
Bruchsteinen erstellte. Neue Steinbriche, meist an Stellen, wo der hdrtere
Basalt, Trachyt und Melaphyr an die Oberfidche trat, wurden zu Beginn des
18. Jahrhunderts fir den bestickten Chausseebau angelegt.

Zu den schon alten Tépfereibetrieben um Urberach und Oberroden gesellten

Druck: Offsetdruckerei Holzh&user & Milhause, Sprendlingen .

sich im 18. Jahrhundert Fayencefabriken in Offenbach, Kelsterbach, Héchst,
Frankfurt und Hanau. In alten Mainschlingen grub man nach Torf. Die
durchschnittliche Jahresproduktion von Formtorf betrug in Froschhausen 1/
Million, in Seligenstadt 4 Millionen, in Zellhausen 9,5 Millionen. Das in den
Torfgruben wachsende Schilfrohr wurde ebenfalls in den Handel gebracht.
Der Arbeitslohn fir 1000 Stiick Formtorf betrug zwischen 24 und 36 Kreuzer.
N&rdlich von Seligenstadt wurde mit dem Abbau von Braunkohle im Tagebau
begonnen. In Dudenhofen und Zellhausen lebten die ,Zapfenbrecher” vom
Verkauf der Tannenzapfen in den Stddten. In Seligenstadt fuhrte der Offen-
bacher Posamentenfabrikant S. Kirchner mit Hilfe von Frl. Cherier aus Luné-
ville 1871 die Perl- und Hdékelstickerei ein. Vereinzelt gab es noch Leinen-
webereien und Strumpfwirkereien, Hasenhaarschneidereien und Filzhutfabri-
ken.

Das zu einer festen Form erstarrte Zunftwesen wachte noch Uber die Anzahl
der beschéftigten Gehilfen und schlo8 jede aufstrebende Konkurrenz aus.

Kommissions-Verlag: Dr. Waldemar Kramer, Frankfurt a. M.
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Die Freiheitsbestrebungen zu Anfang des 19. Jahrhunderts brachten auch die
Macht der Zinfte ins Wanken, die mit der Gewdhrung der Gewerbefreiheit
1864 ihr Ende fand. Leider ging damit auch der persénliche Schutz, den die
Zinfte ihren Meistern, Gesellen und Lehrlingen boten, zugrunde. An die
Stelle der Kundenproduktion trat die Massenproduktion mit allen negativen
Erscheinungen des ausbeuterischen kapitalistischen Wirtschaftssystems (Kin-
derarbeit!). Es entstanden zahlreiche Fabriken, die die Landbevélkerung in
die Stddte lockten und den Arbeiterstand entwickelten. Daneben verbreiteten
sich Heimindustrien Uber gréfiere Fléchen, so die Lederindustrie um Offen-
bach und die Tabakindustrie zwischen Hanau und Seligenstadt.

Literatur:

P. Arndt, Die Heimarbeit im rhein-mainischen Wirtschaftsgebiet, 1-11l (Leip-
zig 1909-1913).

Joh. Gg. Ackermann, Die Entwicklung und berufliche Gliederung der Bevél-
kerung im ndrdlichen Starkenburg in den letzten 150 Jahren, Gieflen 1932.
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Flurbereinigung

Die Erbteilung des Grundbesitzes hai im Laule der
lahrzehnie zu einer starken Zersplitterung der einst
zusammenhangenden Grundsticksflachen gefthrt, die
eine Bewirtschaflung nach modernen Gesichispunkten
und bei dem sténdig zunehmenden Mangel und der
Verteuerung menschlicher Arbeitskrdfte vollig unren-
tabel macht. Das starke Anwachsen einer Arbeiter-
bevélkerung in den ehemals grohenteils landwirt-
schaftlich eingestellten Orischaften l&ht aulyerdem die
Brachlandllachen erschreckend anwachsen. Die weni-
gen gréheren Bauernhdfe innerhalb der Ortslagen
sind heute durch weitere Verbavung des Grundsttk-
kes und durch den Verkehr meisl so eingeengt, daj
kaum noch Raum fiir Dungsiatten, Jauchegruben, Gdr-
behdlter und Maschinenschuppen bleibt.

Eine wirksame Abhilfe ist nur durch eine grohziigige
Zusammenlegung der Flursticke, in der Durchfiihrung
aller notwendigen Bodenverbesserungen, der Neu-
ordnung der Betriebsgréfen und aller Folgemahnah-
men méglich. Auch die Schaffung never Bavernge-
hélte auberhalb der Orislage ist volkswirtschaftlich
gerechifertigi.

Von den 25 Gemarkungen des Landkreises Offenbach
a. M,, die fir eine Flurbereinigung in Frage kom-
men, sind bis Ende 1960 elf Gemarkungen umgelegt.
Als ein Musterbeispiel der Arbeitsgemeinschalt zur
Verbesserung der Agrarstrukiur in Hessen wurde bis-
her Jigesheim einer Neuplanung unterzogen. Es soll
der Versuch unternommen werden, ob inmitten eines
Raumes hocheniwickelter gewerblicher Wirtschaft der
ganzliche Verfall der Landwirtschalt und die Verstep-
pung brauchbarer Kulturbdden verhindert werden
kann. Vier gréfliere landwirtschoftliche Betriebe wur-
den auljerhalb der Dorflage in zwei verschiedane
Weiler verlegt. Ein [infter Betrieb, dessen Hofreile
1951/52 am Dorfrande errichtet wurde, konnte in ei-
nem grékeren Holplan und in einem vollstandig ge-
schlossenen Ackerplan ausgewiesen werden. Das Sied-
lungsland kann im Bedarisfalle durch weiteres Pacht-
land vergrohert werden. Ein weiterer Versuchshof,
der Sandhof, der dem Kuratorium fir Technik in der
Landwirtschaft zur Verfigung gestelll wurde, liegt
auvl einem Geldnde, das zur Aufforstung ausgewiesen
ist. Man hat durch Untersuchungen ermittelt, dak die
sehr unebene Flache (ehemalige Kiesgruben) bei Be-
regnung und Planierung doch noch in landwirtschalt-
liche Nutzung genommen werden kann. In 5 lahren
geht dieser bis jetzt im Lohnverfahren bewirtschaftete
Hof, der inmilien eines Natur- und Vogelschutzgehdl-
zes gelegen ist, an einen Siedler iber.

Der Kleingrundbesitz ist nach Maglichkeit in einem
Gematkungsteil zusammengelegt. Wo er sich aul
beide Gemarkungsteile verteilt, bestehen Tauschmég-
lichkeiten mit benachbarten Betrieben.

Literatur:

Margit Malsi, Die Slrukiur des Landkreises Offenbach,
S. 94.

Mahstab ca. 1.170000
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Die GroBindustrien

Die Groflindustrie entwickelte sich aus dem Handwerkerstand. So ging der
Maschinenbau aus dem Schlosserhandwerk hervor, aus der Seifensiederei
entwickelte sich die Kosmetik und die handwerklich durchgefiihrte Herstel-
lung von Farben, Lacken und Firnis fGhrte zur chemischen Industrie. Der
Ubergang vom Handwerk zur GroBindustrie vollzog sich in Offenbach
schneller als im benachbarten Frankfurt, da die Frankfurter Zinfte Fabrik-
betriebe eifersiichtig abwiesen. So verteilte sich schon frUh die Beschaffung
der Rohmaterialien, der Kapitalmarkt und der Absatz der Fertigfabrikate
auf Frankfurt, wdhrend die Produktion in Offenbach getdtigt wurde. Erst
nach der Einfihrung der Gewerbefreiheit 1869 und unter dem Einflul der
neuven preuBischen Verwaltung schlug die industriefeindliche Haltung Frank-
furts in eine industriefreundliche um. Doch auch jetzt noch lagen die Neu-
grindungen der Industrie meist im Weichbild der Stadt. Gegen Ende des

Druck: Offsetdruckerel Holzhduser & Miilhause, Sprendlingen +

Elektro-industrie %

vorigen Jahrhunderts nahmen die Industrieanlagen auch in Offenbach einen
raschen Aufstieg — geférdert durch den Bau des Mainhafens und von Klein-
und Vorortbahnen —, die den Arbeiterpendelverkehr aus den ldandlichen Vor-
orten einleiten.

Frankfurt als zentraler Ledermarkt wies lange Zeit auch alle Gesuche zur
Errichtung von Schuhfabriken zurick. So wurde Offenbach das Zentrum der
Lederindustrie. Der Abschlu der ,Caprivivertrige” erméglichte eine Aus-
weitung des Exportes in das Ausiand und leitete nach 1890 einen schnellen
Aufschwung aller Industrien ein. Zu der Lederindustrie gesellten sich metall-
verarbeitende Gewerbe, der Maschinenbau und schlieBlich die chemische
Industrie.

Krieg und Inflation zu Beginn unseres Jahrhunderts fihrten zu einem Ab-
satzrickgang, der sich vor allem auf die Metall- und chemische Industrie
auswirkte und eine Standortverlagerung der Lederindustrie in den Landkreis
einleitete.

Kommlssions-Verlag : Dr. Waldemar Kramer, Frankfurt a. M,

Nach dem 2. Weltkrieg verlagern sich immer mehr neve Grofibetriebe oder
Zweigwerke von solchen — vor allem aus den Ostgebieten — in den Land-
kreis. Sie massieren sich in dem volkreichen westlichen Teil des Kreisgebietes
insbesondere um die Stédte Neu-Isenburg, Sprendlingen und Langen, wo-
durch einem GrofBteil der Einwohner Beschdftigungsméglichkeit am Wohnort
geboten wird. Das Einzugsgebiet des neuen Lederzentrums Hausen — Oberts-
hausen reicht bis weit in den Odenwald hinein.

Heute ist der Landkreis Offenbach mit Gber 45000 Arbeitsplétzen der indu-
striereichste Landkreis Hessens.

Literatur:

Rob. Miiller, Die industrielle Entwicklung Offenbachs, Offenbach 1932.

Ellen Schneider, Strukturuntersuchungen, Stadt Offenbach a. M. 1958/59, S.
69 fF.

Margit Malsi, Die Industrialisierung des Landkreises, in:
bach, Monographie einer Landschaft, Trauth, 1960.

Landkreis Offen-
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Der Arbeiterpendelverkehr.

Der Anbruch des Maschinenzeitalters und dle Abldsung des Handwerks durch
serienmédfige Massenanfertigung von Waren in Fabriken in Verbindung mit
einer rasch anwachsenden Bevolkerung schuf den Arbeiterstand und den
Pendelverkehr.

In der ersten Zeit wanderten montags bel Tagesdammerung Scharen von
Arbeitern oft stundenlang von threm ldndlichen Wohnort in die Fabriken der
Stadt, wohnten dort bis zum Wochenende in billigen Einzel- oder Massen-
quartieren, um samstags mit einem kérglichen Lohnrest die Wanderungwieder
in umgekehrter Richtung aufzunehmen Der Bau von Eisenbahnlinien férderte
diesen Pendelverkehr, erweiterte den Einzugsbereich und ermdglichte mit
dem Ausbau der Verkehrsdichte den tdglichen Pendelverkehr vom Wohnort
zur Arbeitsstalte,

Heute pendeln tdglich viele Zehntausende mit Eisenbahn, Straenbahn, Om-
nibussen, Autos, auf Motor- und Fahrréidern zwischen den Stédlen und Ort-
schaften, verstdrkt durch die Zahl derer, die, urspringlich in der Grofstadt
beheimatet, sich einen ruhigeren landsitz gewdhlt haben, aber nodh in der
Stadt beschafigt sind

Druck: Offsetdruckerel Holzhduser & Miilhause, Sprendlingen .

So entwickelten sich unabhéngig von den heutigen Verwaltungsgrenzen wirt-
schaftliche Einflubzonen der Stddte, die weit in das Hinterland reichen und
ehemals autarke Gemeinden in eine immer verhdngnisvollere wirtschaffliche
Abhangigkeit von den Grobstadten bringen Die Nachteile eines taglichen,
oft mehrstindigen Arbeiterpendelverkehrs liegen nicht nur in der finanziellen
Mehrbelastung des Arbeitnehmers, sondern vor allem auch in dem empfind-
lichen Zeilverlust, der kaum noch eine geregelte Erholungspause zulaft und
als eine der Hauptursachen unserer heutigen Zivilisationskrankheiten ange-
sehen werden kann,

Abgesehen von einem zahlenmdéBig belanglosen ortlichen Arbeiteraustausch
innerhalb der einzelnen Kreisgemeinden, treten drei Schwerpunkie des Idg-
lichen Arbeiterpendelverkehrs in Erscheinung Nach Frankfurt tendieren die
Stadte und Gemeinden des wesllichen Teiles des Landkreises Offenbach,
wdhrend die Gberzdhligen Arbeitskrafte des Rodgaues in der Stadt Offen-
bach Arbeit finden. Die Mainorte zwischen Klein-Welzheim und Hainstadt
spalten sich zwischen Hanau und Offenbach auf, wéhrend Steinheim und
Klein-Auheim trotz stdrkerer Eigenindusirie in die Hanauver EinfluBzone ge-
héren.

Die Ziffern der Pendelarbeiter bei den einzelnen Orten sind abgerundet
aufgrund der Lohnsteuerausgleichsverrechnungen 1953 angegeben, obgleich

Kommissionsverlag: Dr. Waldemar Kramer, Frankfurt a, M.

sie damit noch nicht restlos erfaBt sind Wenn sie im Einzelnen auch starken
Schwankungen unterworfen sind, vermitteln sie doch ein relativ einwand{reles
Bild der einzelnen wirtschafflichen Einflubzonen, die sich in ihrer Gesamt-
struklur gegenibar friharen Auistellungen sell 1925 nicht mehr wasentlich ver-
dndert haben, Eine ricklaufige Tendenz In diesareinseltlg ouf die Industrie
der Grobsiddle ausgarichtetan Entwicklung des Arbeltersiromas zeichnet sich
durch die — w. 0. ouch durch verlopgerta Batrigba oys Mittaldeutschland be-
giinstigte — Blldung never winschafllicher Lentran im Landkrals Offenbach
(longen, Obhershausen, Hausenl ab, deran zukinfiiger Einflub sich heute
nach nicht ibersehen 1at

Lit : Joh.GeorgAckermann, Die Entwicklung und berufliche Gliederung
der Bevdlkerung im nérdlichen Starkenburg in den letzten 150
Jahren, GieBen 1932,

Wolfgang Hartke, Das Arbeits- und Wohnortsgebiet im Rhein-
Mainischen Lebensraum, Rhein-Mainische Forschungen, Heft 18,
Frankfurt a. M. 1938

Derlandkreis Offenbach, Wirtschafiliche und sozialeTatbestdnde,
Probleme in einem industrialisierten Landkreis, Frankfurt a. M,
1949, S.5-7.
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Einpendler und Pendelverkehr innerhalb des Kreisgebietes

Neben den taglichen Auspendlern aus dem Kreis in die benachbarten Grok-
stddte (s. VIl 9/101) gibt es noch eine beachtliche Zah! von Pendlern inner-
halb des Kreisgebieles (rund 30% aller Pendler), bedingt durch die sich im-
mer starker ausbauvenden &rtlichen Industrien. Zu den Einpendlerorten im
Rodgau gehdren Hausen und Obertshausen, Klein-Auheim und Mihlheim,
Seligenstadt und Jigesheim. Im Westkreis bilden Neu-lsenburg und Langen
wichlige Einpendlerzentren.

Dabei ist beachtenswert, dal sich die wirtschafilichen Zentren in den lefzten
Jahrzehnten wesentlich verschoben haben. Seligenstadt, der geislige
und wirlschaftliche Millelpunkt des Rodgaves und Freigerichis vor der Saku-
larisation hat durch seine Randlage mit der modernen industriellen Entwick-
lung nicht mehr Schrilt halten kénnen und verfiigt heule nur noch Uber ein
zahlenmdbhig und llachenméhig ganz unbedeulendes Arbeilereinzugsgebiet.

Die Teilverlagerung der Lederindustrie von Offenbach in die vor 50 Jahren
noch sehr bescheidenen und rein landwirtschaltlich eingesielltern Landgemein-
den Haousen und Oberishausen, hat diese Orte nicht nur rdum-
lich und in ihrer Einwohnerzahl rapid ansleigen lassen, sie bilden heule auch
schon das starkste Einpendlerzentrum innerhalb des Kreises, das nicht nur den
gesamten Rodgau umlaht, sondern léngs der Rodgau-Bahnstrecke iUber Die-
burg hinaus bis nach Groh-Zimmern reichi.

Ein zweiles bedeulendes Einpendlerzentrum bildet im westlichen Kreisgebiel
die Stadt Langen, die als aulsirebende Industriesiadi nicht nur den un-
miltelbaren Nachbargemeinden Arbeilsmoglichkeilen bietet, sondern léngs
der Main-Neckar-Bahn ihr Arbeitereinzugsgebiet bis nach Frankfuri im Nor-
den und nach Bensheim und Oberramstadt im Siden ausdehnt.

Réaumlich sehr ausgedehnt sind auch noch die Arbeiter-Einzugsbereiche indu-
strieller Grofjindustrien des Rhein-Main-Gebietes, von denen Brown, Bovery
& Co., Zweigstelle Groh-Krotzenburg aber nur einen schmalen Randstreifen

Druckr Offsetdruckerei Holzhduser & Mithawse, Sprondlingon « Vorlag: Dr. Waldemar Kramer, Frankfurt a. M.

westlich des Mains im Rodgau einschlieht, wahrend das Einzugsbereich der
Opelwerke in Risselsheim wohl den ganzen Westkreis Uberdeckt, zahlen-
méhig aber von Jahr zu Jahr zuriickgeht, da die heimischen Industrien sich
standig weiler ausbauen. Die Einllukgebiete der Héchster Farbwerke und der
Chemischen Werke Merck in Darmstadt berihren das Kreisgebiet nicht.

Literatur:

Margit Malsi, Die Struktur des Landkreises Oftenbach, Olfenbach 1951, S.
151 ff.

Herbert Bischenfeld, Héchsi — Die Stadt der Farbwerke, Rhein-Mainische
Forschungen, Hef 45, Ffm. 1958,

Karl Weigand, Risselsheim und die Funktion der Stadi im Rhein-Main-Gebiet,
Rhein-Mainische Forschungen, Helt 44, Fim. 1956.
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Berufsstruktur

Fur das 18. Jahrhundert liegen fir die Orte des heutigen Stadt- und Land-
kreises Offenbach keine statistischen Unterlagen Gher die Berufsstrukiur vor,
Die Vergleiche aus dem althessischen Nachbargebiet, das bereits 1776 stati-
stisch aufgenommen wurde, sowie urkundliche Belege ous dem Kreisgebiel
salbst zeigen jedoch, dafl die Landwirfschaft noch von einem Oberwieganden
Teil dar Bovélkerung befrieben wurde, Sie erndhrie nicht nur die Bewohner
der sigenen Orte, ihre Produkie wurdsn zu einem groflen Teil auch in den
benachbarten Stadten, insbesondere in Frankfurt abgesetzt, In Offenbach,
Langen, Dreieichenhain, Steinheim und Seligenstadt waren vor 1800 neben
den Bavetn vor allem noch die Hondwerker (Zinfte) und dis Behérden (Ver-
waltungszentren) stdrker verireten.

Die statistische Aufnahme Hessens im Jahre 1861 zeigt schon ein wesentlich
verdndertes Bild. Wo Vergleichszahlen vorliegen, zeigen sie einen Rickgang

Druck W. Kramer & Co., Frankfurt (Main)

dur Landwirtschaft auf sin Driftel bis ein Vierlel jhres Bestondes van 1776.
Lokale Heimindustrien bisten sine atwas bessere Verdienstmdglichkeit, Die
Industrie stelil erst in den Anféngen. In dar Mdhe der grBeren Stadte
[Offenbach und Frankfurt) machl sich die Abwanderung vom Lande schon
bemerkhar.

Weilere hundert Johre spdter hat die Landwirlschaft im Kreisgebiet ihre
shemals fihrende Rollo eingebiifit. Ihre Durchschnitiszahl ist auf 4% aller
Berufsarlen gesunken. Lediglich die Gemeinden Dudenhofen, Gotzenhain,
Offenthal und Rembricken liegen mit ihrem Jandwirtschafflichan Anteil noch
bei 10-19%. Den behsrrschenden Anteil nimmi hevle das produzigrende Ge-
werbe ein. Die zahlreichen Industrien, Fobriken und das Bavgewerbe in den
grofen, aber auch mittleren und lleineren Stadien geben heule einem Uber-
wiegenden Teil der Bevélkerung gute Vardiansimaglichkeiten, wihrend Haon-
del und Verkehr den in freien Berufen und in ffantlichon Diensten Beschaf-
tigten ziemlich die Waage halten, in ihret Gesamtheit aber immer nach
hinter dem produziorenden Gewerbe stehen. Die schnell anwachsende Be-

Kommissions-Verlag Dr. Waldemar Kramer, Frankfurt (Main)

vélkerungszahl und die sich immer weiter auf das flache Land ausbreitende
Industrie entfremden der Land- und Forstwirschaft weitere Fléchen, so dafy
dem heutigen Stadt- und Landkreis Offenbach mit seinen rund 350000 Ein-
wohnern auf einer Gesamifliche von 34292 ha die natirliche Erntihrungs-
grundlage fehit. Die Versorgung der Bevélkerung kann nur durch Einfuhren
gedeckt werden.

Literaturs
Hessische statistische Aufnahmen von 1861 und 1961.

Johannes Georg Ackermann, Die Entwicklung und berufliche Gliederung der
Bevélkerung im nérdlichen Starkenburg in den letzten 150 Jahren, GieBen
1932.
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5 GEMEINDE HAUSEN
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Bewirtschaltungsverhélinisse in der Gemarkung Hausen

Auswirkungen der Industrie auf die Landwirtschaft

Die Gemeinde Hausen liegt sidésllich von Ollenbach in einem kleinen
Gebiel, in welchem heule ein grofer Teil der ,Oflenbacher Lederwaren”
erzeugt wird, In diesem Gebiel wurde durch die Ausdehnung der Indusirie
innerhalb von wenigen Jahrzehnlen die wirtschafiliche und soziale Sirukiur
der Bevélkerung vollkommen gewandelt, Aus den um die Jahrthundert-
wende noch kleinen bé&verlichen Orfen sind heute Industriegemeinden ge-
worden, (ir welche die Landwirlschafl nur noch getinge Bedeulung hal.
Nach und nach wurde die Landwirtschalft also zum Nebenerwerb, bis sie
dann schliehlich ganz aulgegeben wurde. In Hausen gab es 1907 noch
120 landwirtschaltliche Belriebe mil einer landwirtschafilichen Nutzfléche von
Uber 0,5 ha; davon waren 49 Belriebe rein landwirischaftlich orienlierl.
1952 hingegen gab es nur noch 26 Belriebe, von denen lediglich 10 als rein
landwirischaftlich zu bezeichnen waren. Auch eine Ansiediung von 17 Rhén-

Besilzverhéltnisse in der Gemarkung Hausen

bavern im Jahre 1938 hatte keine Anderung gebracht. Nur 1 Rhénbauer
gehért heute noch zu den Vollbauern. Eine solche Sirukturdnderung eines
Ortes mufite sich vor allem in der Agrarlandschaft bemerkbar machen und
zu einer Anderung im Besilzgefiige der landwirlschaftlich nutzbaren Flache
fGhren. Es wurde deshalb auf beiden Karten die gesamfe landwirischaftlich
nulzbare Fléche unler Bericksichligung der sozialen Stellung des Einzelnen
kartiert, und zwar die eine Karte nach Besitzverhé&ltnissen und die andere
Karte nach Bewirtschaltungsverhélinissen. Es zeigl sich dabei, dafy in der
Karle des Besitzgeliges die schwarze Farbe der Arbeiterparzellen {ber-
wiegl. Ganz anders ist es aber im Bewirlschaltungsgelige. Die Arbeiler-
parzellen sind alle verschwunden und irelen jelzt als Pachiland der Bauern
auf. Der Arbeiterbesilz ist in die Bewirlschaftung der Bauern und Ausmaér-
ker Ubergegangen. Die landwirtschaflliche Nutzflache wird tatsdchlich nur

noch von einzelnen rein bduerlichen Belrieben, von Ausmarkern und von
einzelnen Rentnern bewirtschaltet.
Die schnelle Indusirialisierung des Gebieles bewirkte mit dem Wandel in
der sozialen Bevdlkerungssiruktur auch gleichzeitig eine véllige Aull8sung
des Arbeiterbauerntums, Diese Enfwicklung isl heule bereits in Hausen nicht
mehr aufzuhalien.

Dr. Margit Maisi

(Beide Karten sind der Inaugural-Disserlaiion von M, H&éhnel, Fim. 1953
enlnommen. Diese Strukturuntersuchung erfolgte im Rahmen der im geo-
graphischen Inslitul an der Universital in Frankfurt am Main durchgelihrten
Arbeiten, unter der Leitung der Herren Prolessoren Dr. W. Hartke und
Dr. H. Lehmann.)



